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Structure d'acier ancrée & la téte de béton du quai

La peau protége la structure et les usagers des intempéries tout en
gardant un contact direct avec |'extérieur et ses variations saisonniéres. Le
parement en écailles des panneaux de verres change de teinte selon
I'aspect du fleuve et la couleur du ciel.

Le Manteau est une protection métaphorique face au fleuve et ses aléas.Le
fin treillis d'acier est plus présent sur les c6tés exposés & la voie de naviga-
tion. La pluie glisse sur la peau de verre, mais s'accroche au manteau tout
comme le grésil et la neige. Il permet I'exposition des caractéristiques
saisonniéres et climatiques du site en exposant, en exemple, les glaces sur
les surfaces construites.

Accés extérieur congu @ méme la structure de béton de la téte du
quai

1535

Achelay Présence iroquoienne

Lun des premiers wvilages de MNou-

velle-France

en

amont

1665 - 1807

Qual et hangar Coltman, a
lied d'attente 'embouchure de la riviere

des rapides Richelieu

1855

Présence de 3 quais

1958 2000 - 2015

Eboulement coin ouest-sud-ouest Non-rentabilité vocation commerciale,
Eéténoratlon, accostage et accés inter-
rts

1810

Utilisations diverses du fleuve en période hivernale| Devanture utilsé pour la construc-|

tion de navires

1956 1996

Début construction Construction de la marina

Ancien établissement iroquoien, Portneuf est aussi 'un des premiers villages créés en Nouvelle-France. Son emplacement stratégique et ses caractéristiques physiques en ont fait un lieu important pour

la navigation, la péche et pour la construction de quais et de navires. Physiquement, les fonds plats du fleuve ainsi que les grandes battures lui étant reliées permettent de s'avancer aisément sur cet impor-

tant cours d'eau et de rejoindre la voie maritime. C'est, entre autres, en raison de ces particularités physiques que dans les années clinquantes, le quai de Portneuf y fut construit. Sa longueur d'un

kilometre en fait le plus long quai en eaux profondes du Canada. Construit dans une visée politique afin d'attirer de nouvelles industries, dés son entrée en fonction le quai est trés peu rentable commer-

cialement. Aujourd'hui, sa téte est arrivée a sa fin de durée vie utile, nécessitant des rénovations majeures, elle est présentement interdite d'acces. Le projet porte donc sur la réhabilitation de ce quai

industriel, en tant que lieu de promenade et de rencontre, dédié a la communauté, ainsi qu'en lieu récréotouristique pour la région. Le rapport eau et architecture constitue le fondement de cette

e recherche-création. A travers la dimension récréotouristique donnée au quai, la thématique de 'eau est travaillée dans un esprit autant matériel qu'immatériel afin de créer une architecture permettant
a la fois I'expérience et le réve. Concevoir avec |'eau permet alors d'aménager des espaces qui stimulent a la fois les sens, I'imaginaire et les émotions. Les ambiances physiques révélées par I'eau sont

utilisées par la mise en valeur de ses mouvements, de ses reflets et de son aspect structurant afin de reconnecter les usagers avec le fleuve. Finalement, la présence de I'eau offre une cohérence au site

et transcende ses qualités matérielles par sa fonction d'intégration de I'architecture au lieu.
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ANALYSE DU QUAI SELON 4 SECTEURS

Une séquence est induite entre le début du quai et sa téte; quatre secteurs distincts sont perceptibles, chacuns possédant des particularités physiques
saisonnieres et des atmospheres différentes mises en valeur par les aménagements proposés.

Y régne une atmospheére de dangers ; un sentiment
de fragilité ; risque, aventure, fleuve féroce indomp-
table et sauvage.

Sentiment de ne plus étre ancré au rivage ; d’appay?
/

tenir a la voie de navigation. P

A

Sentiment de protection et de calme ; déconnexion
par rapport a 'immensité de I'échelle du paysage.

Sentiment aérien de flotter sur 'eau ; sensation de
liberté sans limite physique et visuelle.

Sensation de se situer sur une ile fluviale ; une oasis.
Sentiment d'étre sur un lieu stable et protégé des
aléas du fleuve. Isolement.
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Impression d'infini du quai et attirance vers la téte.
Possibilité d'avoir des contacts directs avec les fonds
du fleuve.

Curiosité et sentim "interdit face a cette structure
austére au caractére.industriel.
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CONCEVOIR AVEC 'EAU | REHABILITATION DU QUAI INDUSTRIEL DE PORTNEUF

Le terminal de croisiéres est solidement ancré au
quai. Le béton utilisé pour sa matérialité participe a
. cet effet. La matérialité du toit permet une réflexion
du plan d'eau grace a son plafond d'acier inoxydable
aux effets miroirs. Cette matiere réfléchissante
brouille les limites et ajoute un élément de fantaisie
a l'architecture en transformant la solidité des maté-
riaux en quelque chose de plus transitoire et imagé.

L'idée premiere est d'affirmer 'axe terre-fleuve avec une vocation plus touristique qu'industrielle grace a la remise en fonction du quai comme lieu d'échanges et de connexions

entre le rivage et la voie de navigation. Ensuite, il s'agit de lier cet axe avec le St-Laurent. L'affirmation de I'axe du fleuve est mise en valeur par I'ajout de quais secondaires

perpendiculaires a la structure principale, donnant acces a de vrais contacts avec les fonds du cours d'eau et son écosystéeme particulier; et par I'intégration de la téte du quali

au chenal de navigation. Cela se traduit par la mise en place d'une tour d'observation. Celle-ci s'implanterait exactement dans la ligne formée par les deux phares datant du

milieu du |9e siecle. Le signal lumineux, parallele au fleuve, de ceux-ci guidait les navigateurs a travers le changement de direction du chenal. La tour s’y insérerait parfaitement

et formerait une porte d'entrée avec la Pointe Platon située sur la rive sud. De surcroit, la construction de la tour apporterait sécurité et protection a la téte du quai plus vulné-

rable ainsi qu'une visibilité. En définitive, puisque l'utilisation unidirectionnelle du quai fut un échec, le projet établi une utilisation bidirectionnelle par la mise en place d'un termi-

nal de croisieres, créant ainsi un point de rencontre an cceur du St-Laurent ; entre la terre et le fleuve, entre touristes et résidents, entre Portneuf et Lotbiniere. Ce terminal

serait une halte a l'intérieur de 'actuel circuit Québec - Trois-Rivieres - Montréal. Une navette fluviale permettrait de découvrir les battures de Portneuf ainsi que les anses et

de Jol

Remplacement de I'acces désuet menant a la téte du quai, seule partie sans enrochement, par un pont de bois augmentant le sentiment de détachement par rapport au rivage.

y de Lotbiniere et a la Pointe Platon.
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Le pont permet de dégager un espace afin de construire un jeu de passerelles paralléles au fleuve et menant au quai ajouté a l'ouest pour les embarcations au niveau de ['eau.

Structure aérienne comme prolongement du brise-lame vers 'horizon et le changement de direction de chenal est ajoutée afin d’augmenter la sensation de flotter sur l'eau.
La structure est décalée de I'enrochement pour ajouter au sentiment aérien. Sa matérialité tout en transparence favorise le sentiment de se tenir dans un lieu sans limite.

Intégration d'un parc végétalisé simplantant comme une transiti

o

on menant a la plage et participe a la création du sentiment d'isolement, de protection, au cceur d'une oasis

maritime. De surcroit, un bassin d'eau, en son centre, permet de structurer l'espace de transition ainsi que d'ajouter ombres et reflets grace a la présence du végétal s’y reflétant.
La partie ouest accueille quelques cabines de plages. Leurs formes et dispositions « fermées/protégées » participent a 'atmosphére de protection de ce secteur.

Plage en pente douce favorisant les contacts avec le fleuve et ses marées. Par son emplacement et sa direction, la plage semble se tenir entre les deux pointes du rivage créées
par 'embouchure de la riviere. L'appartenance au fleuve et a son chenal est donc amoindrie au profit d'un sentiment de connexion plus fort envers le rivage, la riviere et le
village. En addition, les courants de la riviere Portneuf bordent le site, ce qui permet d'obtenir une eau de meilleure qualité et de température plus élevée.
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